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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 2006 Ausgegeben am 8. Mai 2006 Teil I

54. Bundesgesetz: StraBentunnel-Sicherheitsgesetz — STSG und Anderung der
StraBBenverkehrsordnung 1960

(NR: GP XXII RV 1328 AB 1378 S. 142. BR: AB 7505 S. 733.)
[CELEX-Nr. 32004L0054]

54. Bundesgesetz, mit dem ein StraBlentunnel-Sicherheitsgesetz erlassen und die
StraBlenverkehrsordnung 1960 geéindert wird

Der Nationalrat hat beschlossen:

Artikel 1

Bundesgesetz iiber die Sicherheit von Straflentunneln (StraBlentunnel-Sicherheitsgesetz —
STSG)
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Geltungsbereich

§ 1. Dieses Bundesgesetz gilt fiir alle Tunnel mit einer Linge von mehr als 500 m im Verlauf von
Bundesstra3en A oder S gemi3 Bundesstralengesetz 1971, BGBI. Nr. 286, in der geltenden Fassung.

Begriffsbestimmungen

§ 2. Fiir dieses Bundesgesetz gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1. Tunnelldnge ist die Linge des ldngsten Fahrstreifens, gemessen im Bereich des vollig
geschlossenen Tunnelabschnitts;
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2. Einsatzdienste sind alle ortlich betroffenen - oOffentlichen wie privaten - Dienste oder
Tunnelbediensteten, die befugt und verpflichtet sind, bei einem Unfall Hilfe zu leisten,
einschlieBlich Polizei, Feuerwehr und Rettungsdienste;

3. Tunnel-Verwaltungsbehorde ist der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie;

4. Tunnel-Manager eines Tunnels ist der StraBenerhalter der Bundesstrae, in deren Verlauf sich
der Tunnel befindet;

5. Tunnel-Sicherheitsbeauftragter ist eine natiirliche Person, die sdmtliche Prédventiv- und
Sicherungsmafnahmen koordiniert, um die Sicherheit der Nutzer und des Betriebspersonals
sicherzustellen. Tunnel-Sicherheitsbeauftragte konnen auch Angehorige des Tunnelpersonals
oder der FEinsatzdienste sein. Ein Tunnel-Sicherheitsbeauftragter darf seine Aufgaben und
Funktionen auch in mehreren Tunneln wahrnehmen, sofern sich diese auf dem Gebiet von
hochstens drei aneinander grenzenden Bundeslidndern befinden.

6. Erhebliche Storung ist ein Ereignis, das eine unmittelbare Auswirkung auf den Verkehrsfluss hat
oder ein unverziigliches Eingreifen in den Verkehrsfluss erfordert.

Aufgaben der Tunnel-Verwaltungsbehorde

§ 3. (1) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat vom Tunnel-Manager namhaft gemachte Tunnel-
Sicherheitsbeauftragte anzuerkennen, wenn diese die in § 5 Abs. 2 angefiihrten Anforderungen erfiillen.

(2) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat fiir den Vorentwurf eines von diesem Bundesgesetz
betroffenen Tunnels auf Antrag des Tunnel-Managers ein Genehmigungsverfahren gemidfl §7
durchzufiihren.

(3) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat fiir die Inbetriebnahme eines von diesem Bundesgesetz
betroffenen Tunnels auf Antrag des Tunnel-Managers ein Genehmigungsverfahren gemidf § 8
durchzufiihren.

(4) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat Tunnel, die im Zeitpunkt des In-Kraft-Tretens dieses
Bundesgesetzes bereits fiir den allgemeinen Verkehr freigegeben sind, gemdBl § 9 hinsichtlich ihrer
Konformitit mit den Anforderungen gemif} der Anlage zu diesem Bundesgesetz zu bewerten.

(5) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat wiederkehrend Inspektionen durchzufithren, um
sicherzustellen, dass alle unter dieses Bundesgesetz fallenden Tunnel mit dessen Bestimmungen und dem
Stand der Technik in Einklang stehen. Zwischen zwei aufeinander folgenden Inspektionen eines Tunnels
diirfen nicht mehr als sechs Jahre liegen. Das Ergebnis der Inspektion ist in einem Bericht festzuhalten.

(6) Stellt die Tunnel-Verwaltungsbehorde fest, dass ein Tunnel nicht den Vorgaben dieses
Bundesgesetzes entspricht, so hat sie dem Tunnel-Manager und dem Tunnel-Sicherheitsbeauftragten
mitzuteilen, welche MaBnahmen zur Erhohung der Sicherheit des Tunnels ergriffen werden miissen.
Umfassen diese MaBnahmen wesentliche bauliche oder betriebliche Anderungen, so ist gemiB § 10
vorzugehen.

(7) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde kann, wenn in einem Tunnel die Sicherheitsanforderungen nicht
erfiillt sind, dem Tunnel-Manager mit Bescheid die Aussetzung oder Einschrinkung des Tunnelbetriebs
auftragen und darin die Bedingungen festsetzen, unter denen der normale Verkehrsbetrieb wieder
aufgenommen werden darf. Eine Ausfertigung des Bescheides ist dem Tunnel-Sicherheitsbeauftragten
zuzuleiten.

(8) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat erstmalig iiber den Zeitraum vom In-Kraft-Treten dieses
Bundesgesetzes bis zum Ablauf des darauf folgenden Kalenderjahres sowie wiederkehrend iiber den
Zeitraum der zwei auf den letzten Berichtszeitraum folgenden Kalenderjahre Berichte iiber Bridnde in
Tunneln und iiber Unfille, welche die Sicherheit von Stralennutzern im Tunnel gefihrden, sowie iiber
deren Hiufigkeit und die Ursachen zu erstellen; sie hat diese Vorkommnisse auszuwerten und Angaben
zur tatsdchlichen Bedeutung und Wirksamkeit von Sicherheitseinrichtungen und Sicherheitsmaflnahmen
zu machen. Die Berichte sind der Europdischen Kommission jeweils bis Ende September des auf den
Berichtszeitraum folgenden Jahres zu iibermitteln, sofern es sich um Tunnelanlagen des
transeuropdischen Stralennetzes handelt.

Aufgaben des Tunnel-Managers

§ 4. (1) Der Tunnel-Manager ist fiir jeden unter seine Zustindigkeit fallenden Tunnel in der Phase
der Planung, des Baus und des Betriebs verantwortlich.

(2) Der Tunnel-Manager hat fiir jeden Tunnel einen von ihm namhaft gemachten und von der
Tunnel-Verwaltungsbehorde gemill § 3 Abs. 1 anerkannten Tunnel-Sicherheitsbeauftragten zu ernennen.
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(3) Der Tunnel-Manager hat fiir jeden Tunnel eine Tunnel-Sicherheitsdokumentation gemif3 § 11
zusammenzustellen und auf dem aktuellen Stand zu halten. Eine Kopie dieser Tunnel-
Sicherheitsdokumentation  hat er der Tunnel-Verwaltungsbehorde und dem  Tunnel-
Sicherheitsbeauftragten zuzuleiten.

(4) Der Tunnel-Manager hat fiir die Vorlage aller im Rahmen der Verfahren gemif} § 7, § 8 und § 9
erforderlichen Unterlagen zu sorgen.

(5) Der Tunnel-Manager hat in allen Tunneln, die von einer Uberwachungszentrale iiberwacht
werden, ein Videoiiberwachungssystem zur automatischen Erkennung von Verkehrsstérungen (zB stehen
gebliebene Fahrzeuge) und Brinden gemif} nachstehenden Bestimmungen zu betreiben:

1. Der Umstand der Videoiiberwachung und deren Zweck sind fiir die Verkehrsteilnehmer durch
geeignete Mallnahmen erkennbar zu machen.

2. Mit dem Videoiiberwachungssystem diirfen Bilder ausschlieflich zum Zweck der moglichst
frithzeitigen und deutlichen Erkennung von Gefahren fiir die Sicherheit des StraBenverkehrs und
des Tunnelbetriebs sowie der Unterstiitzung des Tunnel-Managers und der Einsatzdienste bei der
Bewiltigung solcher Gefahren erfasst, iibertragen, aufgezeichnet und genutzt werden.

3. Die technische Ausgestaltung des Videoiiberwachungssystems hat den in Z 2 genannten
Zwecken zu entsprechen.

4. Aufzeichnung und Wiedergabe der Bilder haben in einer Qualitit zu erfolgen, die eine
Erkennbarkeit einzelner Personen oder Fahrzeugkennzeichen ausschlief3t.

5. Die anfallenden Bilder sind vor einem Zugriff durch Unbefugte zu schiitzen.

6. Die Bilder sind spitestens nach Ablauf von vier Stunden, gerechnet vom Zeitpunkt der
erstmaligen Aufzeichnung, zu 16schen.

7. Werden mit dem Videoiiberwachungssystem Bilder von erheblichen Stérungen oder Unfillen
(Abs. 7) aufgezeichnet, so diirfen diese Aufzeichnungen, soweit dies fiir die Erfiillung der in Z 2
genannten Zwecke erforderlich ist, abweichend von Z 4 auch in einer Qualitét erfolgen, welche
die Erkennbarkeit einzelner Personen oder Fahrzeugkennzeichen zuldsst. Abweichend von Z 6
diirfen solche Aufzeichnungen so lange aufbewahrt werden, als dies fiir Zwecke der Feststellung
rechtserheblicher Tatsachen durch die Tunnel-Verwaltungsbehorde in Wahrnehmung ihrer
gesetzlichen Aufgaben (§3) oder die Analyse der technischen Funktionalitit der
Tunnelsicherheitseinrichtungen unbedingt erforderlich ist, ldngstens jedoch bis zum Ablauf von
drei Jahren, gerechnet vom Zeitpunkt der erstmaligen Aufzeichnung. Auch in diesem Fall ist
durch geeignete MaBnahmen zum frithestmoglichen Zeitpunkt sicherzustellen, dass die
Erkennbarkeit einzelner Personen oder Fahrzeugkennzeichen ausgeschlossen wird.

(6) Der Tunnel-Manager hat, unter Beachtung der Anlage zu diesem Bundesgesetz, die
Vorgangsweise im Zusammenhang mit Tunnelsperren im Ereignisfall sowie mit Voll- und Teilsperrungen
wegen Bau- und Erhaltungsarbeiten festzulegen.

(7) Der Tunnel-Manager hat iiber alle erheblichen Stérungen und Unfille, die sich im Tunnel
ereignen, einen Meldebericht zu erstellen, der innerhalb eines Monats nach dem Ereignis dem Tunnel-
Sicherheitsbeauftragten, der Tunnel-Verwaltungsbehorde und den Einsatzdiensten zuzuleiten ist.

(8) Der Tunnel-Manager hat

1. im Falle eines Brandes im Tunnel oder eines Unfalls, bei dem die Sicherheit von Straennutzern
im Tunnel gefdhrdet wurde, oder

2. iiber Ersuchen der Tunnel-Verwaltungsbehorde oder
3. wenn es ihm sonst geboten erscheint,

dafiir zu sorgen, dass ein Untersuchungsbericht angefertigt wird, in welchem die Umstidnde des in Abs. 7
genannten Ereignisses analysiert oder die sich daraus ergebenden Schlussfolgerungen dargelegt werden.
Diesen Bericht hat der Tunnel-Manager spitestens einen Monat, nachdem er ihn selbst erhalten hat, an
den Tunnel-Sicherheitsbeauftragten, die Tunnel-Verwaltungsbehérde und die Einsatzdienste
weiterzuleiten.

(9) Der Tunnel-Manager hat dafiir zu sorgen, dass Ubungen fiir das Tunnelpersonal und die
Einsatzdienste gemél § 6 in den dort angefiihrten Zeitabstinden durchgefiihrt werden kénnen.

(10) Der Tunnel-Manager hat dafiir zu sorgen, dass die Tunnelnutzer an geeigneten Stellen (z. B. an
Rastplitzen vor Tunneln, an Tunneleingéngen, an denen der Verkehr angehalten wird) und im Wege des
Internet iiber die vorhandenen Sicherheitseinrichtungen und das richtige Verhalten im Tunnel informiert
werden.
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Weiters hat er, in Abstimmung mit der Tunnel-Verwaltungsbehorde, erstmals im Jahr 2010 und
danach jeweils im Abstand von hochstens fiinf Jahren Informationskampagnen durchzufiihren, die sich
auf das richtige Verhalten der Verkehrsteilnehmer bei der Anfahrt zum Tunnel und der Durchfahrt,
insbesondere im Fall von Fahrzeugpannen, Staus, Unfillen und Brénden, erstrecken. Die
Informationskampagnen sind auf der Grundlage der harmonisierten Arbeiten internationaler
Organisationen gemeinsam mit den beteiligten Parteien durchzufiihren.

Aufgaben des Tunnel-Sicherheitsbeauftragten, Anforderungen

§ 5. (1) Der Tunnel-Sicherheitsbeauftragte hat

1. die Koordinierung mit den FEinsatzdiensten sicherzustellen und an der Ausarbeitung von
Betriebsabldufen mitzuwirken,

2. an der Planung, Durchfithrung und Bewertung von Einsitzen im Ereignisfall mitzuwirken,

3. an der Ausgestaltung von Sicherheitsprogrammen und an der Festlegung von Spezifikationen fiir
bauliche Einrichtungen, Ausstattung und Betrieb sowohl bei neuen Tunneln als auch in Bezug
auf den Umbau bestehender Tunnel mitzuwirken,

4. sich zu vergewissern, dass das Betriebspersonal geschult wird und die Einsatzdienste mit den
Besonderheiten des jeweiligen Tunnels vertraut gemacht werden, sowie an der Durchfithrung der
periodischen Ubungen gemil § 6 mitzuwirken,

5. fachlichen Rat hinsichtlich der Abnahme baulicher Einrichtungen, der Ausstattung und des
Betriebs von Tunneln zu erteilen,

6. sich zu vergewissern, dass die baulichen Einrichtungen und die Ausstattung von Tunneln instand
gehalten und repariert werden,

7. Stellungnahmen gemif § 7 (2), § 8 (2) und § 10 (1) abzugeben und
8. an der Auswertung erheblicher Stérungen oder Unfille gemil § 4 Abs. 7 und 8 mitzuwirken.
(2) Der Tunnel-Sicherheitsbeauftragte hat iiber die zur Erfiillung der in Abs. 1 genannten Aufgaben
erforderliche Qualifikation in Bezug auf Ausbildung, Berufserfahrung, Kenntnisse und Féhigkeiten zu

verfiigen. Er muss in allen die Sicherheit von Stralentunneln betreffenden Fragen unabhingig und darf
diesbeziiglich an keine Weisungen gebunden sein.

Periodische Ubungen

§ 6. (1) In Tunneln haben in nachstehenden Zeitabstinden Ubungen stattzufinden:

1. mindestens alle vier Jahre GroBiibungen unter moglichst realistischen Bedingungen, mit
erforderlichen stralenpolizeilichen Begleitmalnahmen und

2. im Zeitraum dazwischen jdhrliche Teil- und/oder Simulationsiibungen.
In Gebieten, in denen mehrere in den Anlageverhiltnissen vergleichbare Tunnel nahe beieinander liegen,
hat die Grof3iibung in mindestens einem dieser Tunnel stattzufinden.

(2) Die Planung und Durchfiihrung der Ubungen gemi Abs. 1, einschlieBlich der Kostentragung,
hat anhand einer schriftlichen Vereinbarung der Beteiligten zu erfolgen, wobei insbesondere darauf zu
achten ist, dass die Ubungen

1. moglichst realistisch sind und festgelegten Storfallszenarien entsprechen,

2. klare Ergebnisse liefern und

3. so durchgefiihrt werden, dass Schiden am Tunnel moglichst vermieden werden.
Es ist zulissig, Ubungen zum Teil und fiir ergéinzende Ergebnisse auch am Modell oder in der Form von
Computer-Simulationen durchzufiihren.

(3) Die Tunnel-Sicherheitsbeauftragten und die Einsatzdienste haben die Ergebnisse der
durchgefiihrten periodischen Ubungen gemeinsam zu beurteilen, einen Bericht an den Tunnel-Manager
zu erstellen und geeignete Maflnahmen vorzuschlagen.

Verfahren fiir die Genehmigung des Tunnel-Vorentwurfs

§ 7. (1) Vor Baubeginn eines Tunnels genehmigt die Tunnel-Verwaltungsbehorde iiber Antrag des
Tunnel-Managers mit Bescheid den Tunnel-Vorentwurf, sofern die Anforderungen dieses Bundesgesetzes
und des Standes der Technik erfiillt sind. Dieser Bescheid legt erforderlichenfalls Bedingungen oder
Auflagen sowie den Zeitpunkt fest, zu dem diese jeweils zu erfiillen sind.

(2) Dem Antrag sind jedenfalls beizugeben:

1. die Tunnel-Sicherheitsdokumentation gemaf § 11 fiir einen in Planung befindlichen Tunnel und
2. die Stellungnahme des Tunnel-Sicherheitsbeauftragten zum Tunnel-Vorentwurf.
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(3) Wird im Verfahren unter Vorlage geforderter Nachweise beantragt, Ausnahmen von den
Anforderungen gemifl der Richtlinie 2004/54/EG iiber Mindestanforderungen an die Sicherheit von
Tunneln im transeuropdischen Straflennetz zu genehmigen, um den Einbau und die Verwendung
innovativer Sicherheitseinrichtungen oder die Verwendung innovativer Sicherheitsverfahren zu
ermoglichen, die im Vergleich zum Stand der Technik, der den Vorgaben fiir die Anforderungen gemif3
der Anlage zu diesem Bundesgesetz zugrunde liegt, einen gleichwertigen oder hoheren Schutz bieten, so
hat die Tunnel-Verwaltungsbehérde gemill der genannten Richtlinie die Europdische Kommission zu
befassen und das Verfahren unter Bedachtnahme auf die Ergebnisse dieser Befassung durchzufiihren.

(4) Wenn dies im Interesse der ZweckmaiBigkeit, Raschheit, Einfachheit und Kostenersparnis
gelegen ist, konnen Genehmigungsverfahren gemidf3 Abs. I gemeinsam mit allfdlligen Verfahren gemif
§24 Umweltvertriaglichkeitspriifungsgesetz 2000, BGBI. Nr. 697/1993 oder §4
Bundesstralengesetz 1971, BGBI. Nr. 286, in der jeweils geltenden Fassung durchgefiihrt werden.

(5) Kosten, die der Tunnel-Verwaltungsbehorde im Rahmen des Verfahrens erwachsen, wie
Gebiihren oder Honorare fiir Sachverstidndige oder Projektkoordinatoren, sind vom Tunnel-Manager zu
tragen. Diesem kann von der Tunnel-Verwaltungsbehorde, geleitet von den Grundsitzen der
ZweckmaiBigkeit, Raschheit, Einfachheit und Kostenersparnis, mit Bescheid die Bezahlung der gepriiften
Rechnungen direkt an den Rechnungsleger vorgeschrieben werden.

Verfahren fiir die Inbetriebnahme von Tunneln

§ 8. (1) Vor Inbetriebnahme eines Tunnels genehmigt die Tunnel-Verwaltungsbehorde iiber Antrag
des Tunnel-Managers mit Bescheid die erstmalige Eroffnung oder die Wiederer6ffnung (§ 10 Abs. 2)
eines Tunnels fiir den allgemeinen Verkehr sofern die Anforderungen dieses Bundesgesetzes und
gegebenenfalls des Bescheids gemidll § 7 erfiillt sind. Eine Kopie des Bescheides ist auch den
Einsatzdiensten gemadf Alarm- und Einsatzplan zuzuleiten. Dieser Bescheid legt erforderlichenfalls
Bedingungen oder Auflagen sowie den Zeitpunkt fest, zu dem diese jeweils zu erfiillen sind.

(2) Dem Antrag sind jedenfalls beizugeben:
1. die entsprechende Tunnel-Sicherheitsdokumentation geméal § 11 und
2. die Stellungnahme des Tunnel-Sicherheitsbeauftragten zur Frage der Inbetriebnahme.

(3) Hinsichtlich der Kosten gilt § 7 Abs. 5 sinngemé0.
Erstbewertung und Anpassung der Konformitéit von Tunneln

§ 9. (1) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat Tunnel, die im Zeitpunkt des In-Kraft-Tretens dieses
Bundesgesetzes bereits fiir den allgemeinen Verkehr freigegeben sind, bis zum 30. Oktober 2006
hinsichtlich ihrer Konformitit mit den Anforderungen gemaf der Anlage zu diesem Bundesgesetz unter
besonderer Beriicksichtigung der Tunnel-Sicherheitsdokumentation gemédf § 11 und anhand einer
Inspektion zu bewerten.

(2) Der Tunnel-Manager hat der Tunnel-Verwaltungsbehorde erforderlichenfalls einen Vorschlag
mit einem Plan zur Anpassung des Tunnels an die Bestimmungen gemill der Anlage zu diesem
Bundesgesetz und mit einer Beschreibung der von ihm beabsichtigten Mallnahmen zur
Mingelbeseitigung zu unterbreiten. Ist er der Ansicht, dass bestimmte, in der Anlage festgelegte bauliche
Anforderungen nur durch technische Losungen erfiillbar sind, die nicht oder nur zu unverhiltnisméBig
hohen Kosten verwirklicht werden konnen, so kann er risikomindernde Alternativmaf3nahmen
vorschlagen, die zu einem gleichwertigen oder hoheren Schutzniveau fiihren.

(3) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat die MaBBnahmen zur Méngelbeseitigung zu genehmigen
oder deren Anderung zu verlangen. Risikomindernde AlternativmaBnahmen gemiB Abs.2 sind nur
zuldssig, wenn deren Wirksamkeit anhand einer Tunnel-Risikoanalyse gemif} § 12 nachgewiesen worden
ist. Weichen die risikomindernden AlternativmaBBnahmen bei Tunneln des transeuropdischen
Stralennetzes von den Anforderungen gemafl Anhang I der in § 7 Abs. 3 genannten Richtlinie ab, so hat
die Tunnel-Verwaltungsbehtrde gemill der genannten Richtlinie die Europdische Kommission zu
befassen und das Verfahren unter Bedachtnahme auf die Ergebnisse dieser Befassung durchzufiihren. Der
Tunnel-Manager hat die Tunnel-Verwaltungsbehorde iiber die erfolgte Durchfithrung der MaBnahmen in
Kenntnis zu setzen.

_ (4) Umfassen die MaBnahmen zur Mingelbeseitigung wesentliche bauliche oder betriebliche
Anderungen, so ist geméB § 10 vorzugehen.

(5) Alle MaBnahmen und Verfahren im Hinblick auf die Konformitdt der in Abs. 1 genannten
Tunnel miissen spitestens am 30. April 2019 abgeschlossen sein.
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(6) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat erstmalig iiber den Zeitraum vom In-Kraft-Treten dieses
Bundesgesetzes bis zum 30. Oktober 2006 sowie wiederkehrend iiber den Zeitraum der zwei auf den
letzten Berichtszeitraum folgenden Jahre Berichte tiber den Zeitplan fiir die Anpassung der Tunnel an die
Bestimmungen geméil der Anlage zu diesem Bundesgesetz, iiber den Stand der Durchfiihrung und iiber
etwaige Anderungen des Plans zu erstellen und diese, sofern es sich um Tunnelanlagen des
transeuropdischen Stralennetzes handelt, der Europdischen Kommission bis zum Ende des auf den
Berichtszeitraum folgenden Jahres zu iibermitteln. Bis zum 30. April 2007 hat sie der Europdischen
Kommission weiters, sofern es sich um Tunnelanlagen des transeuropdischen Stralennetzes handelt,
einen Bericht vorzulegen, in dem die Pline im Hinblick auf die Beachtung der Anforderungen dieses
Bundesgesetzes sowie die beabsichtigten Mafinahmen dargelegt werden und gegebenenfalls zu den
Konsequenzen Stellung genommen wird, die sich aus der Offnung oder SchlieBung der wichtigsten
Tunnelzufahrtsstralen ergeben.

Anderungen an Tunneln

§ 10. (1) Bei allen wesentlichen baulichen und betrieblichen Anderungen an in Betrieb genommenen
Tunneln

1. hat der Tunnel-Manager dem Tunnel-Sicherheitsbeauftragten vorab jeweils eine Dokumentation
vorzulegen, in der die Vorschlidge detailliert ausgefiihrt werden;

2. hat der Tunnel-Sicherheitsbeauftragte die Auswirkungen der Anderungen zu priifen und dem
Tunnel-Manager seine Stellungnahme mitzuteilen;

3. hat der Tunnel-Manager der Tunnel-Verwaltungsbehorde und den Einsatzdiensten eine Kopie der
Stellungnahme des Tunnel-Sicherheitsbeauftragten zuzuleiten.

(2) Bei Vorliegen wesentlicher Anderungen beziiglich Konstruktion, Ausstattung oder Betrieb eines
Tunnels, die Bestandteile der Tunnel-Sicherheitsdokumentation erheblich beeinflussen konnten, sind
Verfahren geméB § 7 und § 8 durchzufiihren.

Tunnel-Sicherheitsdokumentation

§ 11. (1) Die Tunnel-Sicherheitsdokumentation hat eine Beschreibung der vorbeugenden und
sichernden MaBinahmen zu enthalten, die unter Beriicksichtigung von Personen mit eingeschridnkter
Mobilitit und behinderten Personen, der Art der Strale, der Gesamtauslegung des Bauwerks, seiner
Umgebung, der Art des Verkehrs und der Einsatzbedingungen der Einsatzdienste zur Sicherstellung der
Sicherheit der Nutzer erforderlich sind.

(2) Fir einen in Planung befindlichen Tunnel hat die Tunnel-Sicherheitsdokumentation insbesondere
folgende Bestandteile zu umfassen:

1. eine Beschreibung des geplanten Bauwerks und seiner Zufahrten, zusammen mit den fiir das
Verstindnis des Entwurfs und der erwarteten Betriebsregelungen erforderlichen Plédnen,

2. eine Verkehrsprognose unter Darlegung und Begriindung der erwarteten Bedingungen fiir die
Beforderung gefihrlicher Giiter, gegebenenfalls zusammen mit der Tunnel-Risikoanalyse geméaf
§ 12,

3. eine spezifische Gefahrenanalyse, in der die beim Betrieb des Tunnels moglicherweise
auftretenden Unfille, die fiir die Sicherheit der Tunnelnutzer von Belang sind, sowie Art und
Umfang ihrer moglichen Folgen beschrieben sind; in dieser Untersuchung sind auch Maflnahmen
zur Verringerung der Wahrscheinlichkeit von Unfillen und ihrer Folgen zu beschreiben und zu
belegen; und

4. die Sicherheitsbeurteilung durch einen auf dem Gebiet der Tunnelsicherheit spezialisierten
Sachverstdndigen.

(3) Fiir einen in der Phase der Inbetriecbnahme befindlichen Tunnel hat die Tunnel-
Sicherheitsdokumentation zusitzlich zu den in Abs.2 angefithrten Bestandteilen noch folgende
Bestandteile zu umfassen:

1. eine Darstellung der bestehenden Organisation, der vorhandenen personellen und materiellen
Ressourcen und der Anweisungen des Tunnel-Managers zur Sicherstellung des Betriebs und der
Erhaltung des Tunnels,

2. einen gemeinsam mit den Einsatzdiensten erstellten Alarm- und FEinsatzplan, in dem auch
Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt und behinderte Personen beriicksichtigt werden, und

3. eine Beschreibung des Systems fiir das stindige Erfahrungsfeedback, durch das bedeutendere
Storfille und Unfille erfasst und analysiert werden konnen.

(4) Fiir einen in Betrieb befindlichen Tunnel hat die Tunnel-Sicherheitsdokumentation zusétzlich zu
den in Abs. 2 und 3 angefiihrten Bestandteilen noch folgende Bestandteile zu umfassen:
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1. einen Bericht mit Analyse iiber erhebliche Storungen und Unfille, die sich ab 1. Mai 2006
ereignet haben, und

2. eine Aufstellung der durchgefiihrten Sicherheitsiibungen und eine Analyse der aus diesen
Ubungen gezogenen Lehren.
Tunnel-Risikoanalysen

§ 12. (1) Weist ein Tunnel hinsichtlich der Sicherheitsparameter gemill der Anlage zu diesem
Bundesgesetz eine besondere Charakteristik auf, so ist eine Tunnel-Risikoanalyse durchzufiihren, um
festzustellen, ob zur Sicherstellung eines hohen Sicherheitsniveaus im Tunnel zusitzliche
Sicherheitsmalnahmen und/oder weitere Ausriistungen erforderlich sind. Bei dieser Tunnel-
Risikoanalyse sind die beim Betrieb des Tunnels moglicherweise auftretenden Unfille, die fiir die
Sicherheit der Tunnelnutzer = von Belang sind, sowie Art und Umfang ihrer moglichen Folgen zu
beriicksichtigen.

(2) In gemil Abs. 1 erforderlichen Tunnel-Risikoanalysen sind die Risiken fiir einen bestimmten
Tunnel unter Beriicksichtigung aller sicherheitsrelevanten planerischen und verkehrlichen Faktoren zu
untersuchen. Die Untersuchung hat insbesondere Verkehrsmerkmale, Tunnellinge, Verkehrsart und
Tunnelgeometrie sowie das prognostizierte tigliche Autkommen an LKW-Verkehr zu umfassen.

(3) Tunnel-Risikoanalysen sind durch vom Tunnel-Manager unabhéngige Stellen durchzufiihren,
und es ist fiir sie eine prizise, genau definierte und optimaler Praxis entsprechende Methodik
anzuwenden.

Behordenzustindigkeit

§ 13. Behorde im Sinne dieses Bundesgesetzes, mit Ausnahme des § 14, ist der Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie.

Strafbestimmungen
§ 14. (1) Wer
. als Tunnel-Manager entgegen § 4 eine dort angefiihrte Aufgabe nicht wahrnimmt, oder
. als Tunnel-Manager ohne Genehmigung geméal § 7 einen Tunnel baut, oder
. als Tunnel-Manager ohne Genehmigung gemilf § 8 einen Tunnel in Betrieb nimmt, oder

. als Tunnel-Sicherheitsbeauftragter entgegen § 5 eine dort angefiihrte Aufgabe nicht wahrnimmt
oder

5. einer auf Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Verordnung zuwiderhandelt oder

6.einem auf Grund dieses Bundesgesetzes oder einer Verordnung erlassenen Bescheid
zuwiderhandelt oder

7. als sonst gemil} diesem Bundesgesetz Verpflichteter seine Aufgabe nicht wahrnimmt,

begeht, sofern die Tat nicht den Tatbestand einer in die Zustindigkeit der Gerichte fallenden strafbaren
Handlung bildet, eine Verwaltungsiibertretung und ist

a) in den Fillen der Z 1 bis 3 mit einer Geldstrafe bis zu Euro 3 000,
b) in den Fillen der Z 4 bis 6 mit einer Geldstrafe bis zu Euro 1 500 und
¢) im Fall der Z 7 mit einer Geldstrafe bis zu Euro 1 000

zu bestrafen. Im Fall der Uneinbringlichkeit ist mit einer Ersatzfreiheitsstrafe zu bestrafen, die bei
Geldstrafen gemih lit. a bis zu sechs und bei Geldstrafen gemif lit. b bis zu drei Wochen betragen kann.

AW N =

(2) Von den eingehobenen Strafgeldern flieBen 30% der Gebietskorperschaft zu, die den Aufwand
jener Behorde zu tragen hat, die das Strafverfahren in erster Instanz durchfiihrt. Weitere 70% flieBen dem
Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds zu.

Vollzugsklausel
§ 15. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie betraut.
Bezugnahme auf Richtlinien

§ 16. Durch dieses Bundesgesetz wird die Richtlinie 2004/54/EG iiber Mindestanforderungen an die
Sicherheit von Tunneln im transeuropdischen Stralennetz, ABI. Nr.L 201 vom 7.6.2004, S. 56 in
osterreichisches Recht umgesetzt.
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Ubergangsbestimmung
§17. (1) Die Verpflichtung zur Erlassung eines Bescheides gemill § 7 entfillt bei folgenden
Tunneln:
1. Hub (Einhausung) im Zuge der A 10 Tauern Autobahn
2. Tauerntunnel, Ostrohre, im Zuge der A 10 Tauern Autobahn
3. Pfandertunnel, Westrohre, im Zuge der A 14 Rheintal/Walgau Autobahn
4. Tradenberg, Stetten, Kreuzenstein im Zuge der S 1 Wiener AuBlenring Schnellstrale
5. Kaltenbachtal und Kirchdorf im Zuge der S 35 Brucker Schnellstralle
6. Rothenthurn, St. Georgen, Unzmarkt im Zuge der S 36 Murtal Schnellstrafe.
(2) Die Verpflichtung zur Erlassung eines Bescheides gemél § 10 in Verbindung mit § 7 entféllt vor

der erstmaligen wesentlichen Anderung nach In-Kraft-Treten dieses Bundesgesetzes bei folgenden
Tunneln:

1. Lainberg, Bestandsrohre im Zuge der A 9 Pyhrn Autobahn

2. Tauerntunnel, Westrohre, und Katschberg, Bestandsrohre im Zuge der A 10 Tauern Autobahn
3. Roppen, Bestandsrohre im Zuge der A 12 Inntal Autobahn

4. Pfandertunnel, Ostrohre, im Zuge der A 14 Rheintal/Walgau Autobahn

5. Tanzenberg und Ganzstein im Zuge der S 6 Semmering Schnellstrafe.

(3) Die Abs. 1 und 2 treten mit Ablauf des 31. Dezember 2006 auBler Kraft.
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Anlage

Sicherheitsmafinahmen
1. Entscheidungsgrundlage fiir Sicherheitsmallnahmen
1.1. Sicherheitsparameter

1.1.1. Die in einem Tunnel durchzufithrenden SicherheitsmaBnahmen werden unter
systematischer Beriicksichtigung aller Aspekte des durch die Infrastruktur, den Betrieb,
die Nutzer und die Fahrzeuge gebildeten Systems bestimmt.

1.1.2. Folgende Sicherheitsparameter sind insbesondere zu beachten:

- Tunnelldnge,
- Anzahl der Tunnelréhren,
- Anzahl der Fahrstreifen,
- Querschnittsgeometrie,
- Trassierung,
- Bauart,
- Richtungsverkehr oder Gegenverkehr,
- Verkehrsautkommen je Tunnelrohre (einschlieBlich der zeitlichen Verteilung),
- Gefahr tiglicher oder saisonaler Staubildung,
- Zugriffszeit der Einsatzdienste,
- Vorkommen und Anteil des Lkw-Verkehrs,
- Vorkommen, Anteil und Art des Gefahrgutverkehrs,
- Merkmale der Zufahrtsstraf3en,
- Fahrstreifenbreite,
- geschwindigkeitsbezogene Aspekte,
- topografische und meteorologische Verhiltnisse.

1.2. Mindestanforderungen

1.2.1. Zur Sicherstellung eines Mindestsicherheitsniveaus in allen von diesem Gesetz
betroffenen Tunneln werden zumindest die in den nachstehenden Abschnitten geforderten
Sicherheitsmalnahmen  durchgefiihrt.  Begrenzte = Abweichungen von  diesen
Anforderungen konnen gestattet werden, sofern das folgende Verfahren mit einem
positiven Ergebnis abgeschlossen wurde:

a) Die Tunnel-Verwaltungsbehorde iibermittelt, sofern es sich um Tunnelanlagen des
transeuropdischen StraBennetzes handelt, der Europdischen Kommission Angaben zu
folgenden Punkten:

- in Betracht gezogene begrenzte Abweichung(en);
- zwingende Griinde fiir die in Betracht gezogene begrenzte Abweichung;

- risikomindernde AlternativmaBnahmen, die zum Einsatz kommen oder verstirkt werden,
um ein mindestens gleichwertiges Sicherheitsniveau sicherzustellen, einschlieBlich des
Nachweises hierfiir in Form einer Analyse der relevanten Risiken.

b) Die Kommission leitet diesen Antrag auf Genehmigung einer begrenzten Abweichung so
schnell wie moglich, spitestens jedoch einen Monat, nachdem sie ihn erhalten hat, an die
Mitgliedstaaten weiter.

¢) Wenn weder die Kommission noch ein Mitgliedstaat innerhalb von drei Monaten nach
Eingang des Antrags bei der Kommission Einwénde geltend macht, gilt die begrenzte
Abweichung als gebilligt; die Kommission unterrichtet alle Mitgliedstaaten entsprechend.
Wenn Einwiédnde vorgebracht werden, legt die Kommission nach dem Verfahren geméif
Artikel 17 Absatz 2 der in § 7 Abs. 3 genannten Richtlinie einen Vorschlag vor. Im Falle
einer abschldgigen Entscheidung ist die begrenzte Abweichung nicht gestattet.

1.2.2. Damit alle Tunnel, die von diesem Gesetz betroffen sind, eine einheitliche Nutzer-
Schnittstelle aufweisen, ist in Bezug auf die Gestaltung der Sicherheitseinrichtungen, die
den Tunnelnutzern zur Verfiigung stehen, keine Abweichung von den in den
nachstehenden Abschnitten festgelegten Anforderungen gestattet (Notrufeinrichtungen,
Beschilderung, Pannenbuchten, Notausginge und, soweit erforderlich,
Verkehrsfunkanlagen).
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1.3. Verkehrsaufkommen

1.3.1. Der Begriff ,,Verkehrsaufkommen* bezeichnet im Rahmen dieser Anlage den im
Jahresdurchschnitt ermittelten tiglichen Tunneldurchgangsverkehr je Fahrstreifen. Fiir die
Ermittlung des Verkehrsaufkommens wird jedes Kraftfahrzeug als eine Einheit gerechnet.

1.3.2. Wenn der Anteil des LKW-Verkehrs (Anzahl der Fahrzeuge mit hochstzuldssigem
Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen) das im Jahresdurchschnitt ermittelte tdgliche
Verkehrsaufkommen um mehr als 15 % {iibersteigt oder das saisonale tidgliche
Verkehrsaufkommen das im Jahresdurchschnitt ermittelte tagliche Verkehrsaufkommen
deutlich {iibersteigt, wird das entsprechende zusitzliche Risiko einer Bewertung
unterzogen und in der Weise beriicksichtigt, dass der Wert fiir das Verkehrsaufkommen
des Tunnels im Rahmen der Anwendung der nachstehenden Abschnitte entsprechend
angehoben wird.

2. Infrastrukturbezogene Maflnahmen
2.1. Zahl der Tunnelrohren und Fahrstreifen

2.1.1. Hauptentscheidungskriterien fiir den Bau einer einrdhrigen oder einer zweirdhrigen
Tunnelanlage sind das prognostizierte Verkehrsaufkommen und die Sicherheit, wobei
Aspekte wie der Anteil des LKW-Verkehrs (1.3.2), die Steigung und die Tunnelléinge zu
berticksichtigen sind.

2.1.2. Wenn bei Tunneln, die sich in der Planungsphase befinden, eine 15-Jahre-Prognose des
Verkehrsaufkommens zeigt, dass das Verkehrsaufkommen 10 000 Fahrzeuge je Tag und
Fahrstreifen tibersteigen wird, muss auf jeden Fall zu dem Zeitpunkt, an dem dieser Wert
iiberschritten wird, eine zweirohrige Tunnelanlage mit Richtungsverkehr vorhanden sein.

2.1.3. Mit Ausnahme der Seitenstreifen ist innerhalb und auflerhalb des Tunnels die gleiche
Anzahl von Fahrstreifen beizubehalten. Jegliche Anderung der Anzahl der Fahrstreifen
muss in hinreichender Entfernung vor dem Tunnelportal erfolgen; diese Entfernung muss
mindestens der Entfernung entsprechen, die ein Fahrzeug mit der zulédssigen
Hochstgeschwindigkeit in 10 Sekunden zuriicklegt. Wenn diese Entfernung aufgrund
topografischer Gegebenheiten nicht eingehalten werden kann, sind zusétzliche und/oder
verstiarkte MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit zu treffen.

2.2. Tunnelgeometrie

2.2.1. Bei der Auslegung der Querschnittsgeometrie und der Trassierung eines Tunnels und
seiner Zufahrtsstralen sind die Sicherheitsaspekte besonders zu beriicksichtigen, da diese
Parameter einen groflen FEinfluss auf die Wahrscheinlichkeit und die Schwere von
Unfillen haben.

2.2.2. Langsgefille von mehr als 5 % sind in neuen Tunneln nicht zuléssig, es sei denn, dies ist
aufgrund der topografischen Gegebenheiten unvermeidlich.

2.2.3. In Tunneln mit einem Gefille iiber 3 % sind ausgehend von einer Tunnel-Risikoanalyse
zusétzliche und/oder verstiarkte Malnahmen zur Verbesserung der Sicherheit zu treffen.

2.2.4. Betrdgt die Breite des Fahrstreifens fiir langsam fahrende Fahrzeuge weniger als 3,5 m
und ist LKW-Verkehr zugelassen, so sind ausgehend von einer Tunnel-Risikoanalyse
zusitzliche und/oder verstirkte Malnahmen zur Verbesserung der Sicherheit zu treffen.

2.3. Fluchtwege und Notausginge

2.3.1. In neuen Tunneln sind erhdhte Seitenstreifen vorzusehen, die von den Tunnelnutzern bei
Pannen oder Unfillen benutzt werden kdnnen.

2.3.2. In bestehenden Tunneln, die weder iiber einen erhOhten Seitenstreifen noch iiber einen
Notgehweg verfiigen, sind zusitzliche und/oder verstirkte MaBnahmen zur
Gewihrleistung der Sicherheit zu treffen.

2.3.3. Notausginge ermdglichen, dass die Tunnelnutzer bei Unfall oder Brand den Tunnel ohne
ihre Fahrzeuge iiber die Notausgénge verlassen und einen sicheren Bereich erreichen und
dass die Einsatzdienste auch zu Fufl in den Tunnel gelangen. Solche Notausginge sind
beispielsweise:

- direkte Ausginge vom Tunnel ins Freie;
- Querschldge zwischen Tunnelrohren;
- Ausginge zu einem Fluchtstollen;
- Schutzraume mit einem von der Tunnelrohre getrennten Fluchtweg.
2.3.4. Schutzriume ohne Ausgang zu einem Fluchtweg ins Freie diirfen nicht gebaut werden.
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2.3.5. Notausginge sind dann vorzusehen, wenn eine Analyse der betreffenden Risiken
einschlieBlich der Rauchbildungs- und -ausbreitungsgeschwindigkeit unter ortlichen
Gegebenheiten zeigt, dass die Liiftung und andere Sicherheitsvorkehrungen nicht
ausreichen, um die Sicherheit der Straennutzer sicherzustellen.

2.3.6. In neuen Tunneln, deren Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen iibersteigt,
sind auf jeden Fall Notausgédnge einzurichten.

2.3.77.Im Falle von bestehenden Tunneln von mehr als 1000m Lénge, deren
Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen iibersteigt, sind die Machbarkeit
und die Wirksamkeit der Einrichtung neuer oder zusitzlicher Notausginge zu
untersuchen.

2.3.8. Sofern Notausginge vorhanden sind, darf der Abstand zwischen zwei Notausgingen
500 m nicht tibersteigen.

2.3.9. Geeignete Vorkehrungen, beispielsweise Tiiren, miissen die Ausbreitung von Rauch und
Hitze in die iiber die Notausginge zuginglichen Fluchtwege verhindern, damit die
Tunnelnutzer sicher ins Freie gelangen konnen und den Einsatzdiensten der Zugang zum
Tunnel moglich ist.

2.4. Zugang fiir Einsatzdienste

2.4.1. Bei zweirohrigen Tunnelanlagen ist mindestens alle 1 000 m (neue Tunnel) bzw. 1 500 m
(bestehende Tunnel) ein von den Einsatzdiensten nutzbarer Querschlag zwischen den
beiden Rohren vorzusehen.

2.4.2. Soweit die topografischen Gegebenheiten dies zulassen, muss auflerhalb einer
zweirbhrigen Tunnelanlage oder eines Tunnels mit mehreren Rohren an jedem
Tunnelportal der die Richtungsfahrbahnen trennende Mittelstreifen iiberquert werden
konnen. Hierdurch soll den Einsatzdiensten ein unmittelbarer Zugang zu jeder
Tunnelrohre ermoglicht werden.

2.5. Pannenbuchten

2.5.1. Wenn kein durchgehender Abstellstreifen vorgesehen ist, ist im Abstand von mindestens
1000 m (neue Tunnel) bzw. von mindestens 1500 m (bestehende Tunnel) eine
Pannenbucht einzurichten.

2.5.2. Bei bestehenden Gegenverkehrstunneln von mehr als 1500m Linge, deren
Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen iibersteigt und die iiber keine
durchgehenden Abstellstreifen verfiigen, sind die Machbarkeit und die Wirksamkeit der
Einrichtung von Pannenbuchten zu untersuchen.

2.5.3. Zur Ausgestaltung einer Pannenbucht zihlt eine Notrufeinrichtung.

2.6. Entwisserung

2.6.1. In Tunneln, in denen der Gefahrguttransport zulidssig ist, ist dafiir zu sorgen, dass
entziindliche und toxische Fliissigkeiten durch im Tunnelprofil vorhandene und
angemessen dimensionierte Schlitzrinnen oder auf sonstige Weise abgeleitet werden
konnen. Zudem ist das Entwésserungssystem so anzulegen und zu warten, dass Feuer und
entziindliche und toxische Fliissigkeiten sich nicht in der Tunnelrdhre ausbreiten oder auf
andere Tunnelrohren iibergreifen konnen.

2.6.2. Konnen diese Anforderungen in einem bestehenden Tunnel nicht oder nur zu
unverhéltnisméBig hohen Kosten erfiillt werden, so ist dies ausgehend von einer Analyse
der relevanten Risiken bei der Entscheidung {iiber die Genehmigung des
Gefahrguttransports zu beriicksichtigen.

2.7. Brandbestdndigkeit von baulichen Anlagen

Tunnel, bei denen das Versagen der Tragsicherheit im Brandfall katastrophale Folgen

verursachen kann, zB Unterwassertunnel oder Tunnel mit wichtiger angrenzender Uberbauung,

miissen eine ausreichende Brandbestindigkeit aufweisen.
2.8. Beleuchtung

2.8.1. Fir den Normalbetrieb ist eine Beleuchtung vorzusehen, die fiir die Fahrzeugfiihrer
sowohl im Einfahrtbereich als auch im Innern des Tunnels bei Tag und Nacht
angemessene Sichtverhiltnisse sicherstellt.

2.8.2. Fiir Netzausfille ist eine Notbeleuchtung vorzusehen, die eine minimale Sicht erlaubt und
den Tunnelnutzern ein Rdumen des Tunnels mit ihrem Fahrzeug ermoglicht.
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2.8.3.In Notfillen zeigt eine in maximal 1,0 m Hohe (Unterkante) anzubringende
Fluchtwegorientierungsbeleuchtung den Tunnelnutzern an, wie sie den Tunnel zu Ful3
verlassen konnen.
2.9. Liiftung
2.9.1. Bei Auslegung, Bau und Betrieb des Liiftungssystems ist folgendes zu beriicksichtigen:
- Fahrzeugabgase bei Normal- und Spitzenverkehr;
- Fahrzeugabgasen bei einem Verkehrsstau wegen Storung oder Unfall;
- Hitze und Rauch im Brandfall.

2.9.2. In Tunneln von mehr als 1 000 m Lénge, deren Verkehrsautkommen 2 000 Fahrzeuge je
Fahrstreifen iibersteigt, ist ein mechanisches Liiftungssystem einzubauen.

2.9.3.In Tunneln mit Gegenverkehr und/oder stockendem Richtungsverkehr diirfen
Liangsliiftungssysteme nur verwendet werden, wenn eine Tunnel-Risikoanalyse geméif
§ 12 zeigt, dass dies annehmbar ist und/oder spezielle MafBnahmen, beispielsweise
angemessene Verkehrssteuerung, kiirzere Abstinde zwischen den Notausgingen,
Rauchabsaugung in regelméBigen Abstinden, getroffen werden.

2.9.4. Quer- und Halbquerliiftungssysteme sind in Tunneln zu verwenden, in denen ein
mechanisches Liiftungssystem erforderlich und eine Lingsliiftung gemdl Abschnitt 2.9.3
nicht zulidssig ist. Diese Systeme miissen in der Lage sein, den Rauch im Brandfall
abzusaugen.

2.9.5. Sowohl in Gegenverkehrs- als auch Richtungsverkehrstunneln von mehr als 3 000 m
Linge, deren Verkehrsautkommen 2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen iibersteigt und die ein
Quer- und/oder Halbquerliiftungssystem aufweisen, sind hinsichtlich der Liiftung
folgende MindestmaB3nahmen zu treffen:

- Es sind steuerbare Abluftklappen einzubauen, die getrennt oder in Gruppen betitigt
werden konnen.

- Die Geschwindigkeit des in Lingsrichtung verlaufenden Luftstroms ist stindig zu
iiberwachen und die Steuerung des Liiftungssystems (Luftklappen, Ventilatoren usw.) ist
entsprechend anzupassen.

2.10. Notrufeinrichtungen

2.10.1. Notrufeinrichtungen sind zur Unterbringung von verschiedenen Sicherheitsausriistungen,
insbesondere Sprechverbindungen und Feuerloschern, vorgesehen, nicht aber zum Schutz
der Tunnelnutzer vor den Auswirkungen eines Brandes.

2.10.2. Notrufeinrichtungen miissen begehbar und - vorzugsweise - in einer Nische in der
Seitenwand oder in einer Kabine untergebracht sein. Sie sind mindestens mit einer
Sprechverbindung und zwei Feuerldschern auszuriisten.

2.10.3. In Notrufeinrichtungen, die vom Tunnel durch eine Tiir getrennt sind, muss ein klar
lesbarer und in geeigneten Sprachen, zumindest in deutsch und englisch, abgefasster Text
darauf hinweisen, dass die Notrufeinrichtung keinen Schutz bei Feuer bietet.

2.10.4. Notrufeinrichtungen sind in der Ndhe der Tunnelportale und im Tunnelinnern im Abstand
von hdchstens 150 m (neue Tunnel) bzw. 250 m (bestehende Tunnel) vorzusehen.

2.11. Wasserversorgung

In allen Tunneln ist eine Loschwasserversorgung vorzusehen. In der Nihe der Tunnelportale und

im Tunnelinnern sind im Abstand von hochstens 250 m Hydranten vorzusehen.

Bei neuen Tunnelanlagen darf der Abstand der Loschwassernischen mit Hydranten maximal

150 m betragen.

2.12. Beschilderung

2.12.1 Folgende fiir die Tunnelnutzer bereitgestellte Sicherheitseinrichtungen sind durch
StraBBenverkehrs- oder Sicherheitszeichen zu kennzeichnen:

- Pannenbuchten geméil § 53 Abs. 1 Z 1c StVO 1960;
- Notausginge durch folgendes Fluchtweghinweiszeichen:
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#-1

- Fluchtwege durch folgende Fluchtwegorientierungskennzeichen in Abstinden von
hochstens 25 m an den Tunnelwénden in 1,0 m Hohe (Unterkante) tiber dem Fluchtweg
und unter Angabe der Entfernung der beiden jeweils nédchstgelegenen Notausgéinge:

- Notrufeinrichtungen mit folgendem Sicherheitskennzeichen:

- Feuerloscher mit folgendem Sicherheitskennzeichen:

2.12.2. Weiters sind Tunnelbenutzer mittels geeigneter Zeichen hinzuweisen
- vor dem Tunnelportal auf Moglichkeiten des Empfangs von Rundfunkinformationen;
- im Bereich der Pannenbuchten auf die Entfernung zu beiden Tunnelportalen.

2.12.3. Die Zeichen und Markierungen sind so zu gestalten und so anzubringen, dass sie klar
erkennbar sind.

2.12.4. Infotafeln miissen die Tunnelnutzer unmissverstindlich auf Staus, Pannen, Unfille,
Brinde oder sonstige Risiken hinweisen.

2.13. Uberwachungszentrale

2.13.1. Eine Uberwachungszentrale ist fiir alle Tunnel vorzusehen, deren Verkehrsaufkommen
2 000 Fahrzeuge je Fahrstreifen iibersteigt.

2.13.2. Die Uberwachung mehrerer Tunnel kann von einer zentralen Uberwachungszentrale aus
vorgenommen werden.

2.14. Brandmeldesysteme
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Tunnel mit einer Liiftungsanlage fiir den Brandfall sind mit einer automatischen
Brandmeldeanlage auszurtisten.
2.15. Einrichtungen zur Sperrung des Tunnels

2.15.1. Bei allen Tunneln von mehr als 1000m Linge sind vor den Tunneleinfahrten
Lichtsignalanlagen anzubringen, damit der Tunnel gesperrt werden kann. Die
Notwendigkeit zusitzlicher Vorrichtungen, wie Wechselverkehrszeichen und Infotafeln,
um die Einhaltung der Sperre sicherzustellen, ist im Einzelfall zu priifen.

2.15.2. Es wird empfohlen, in allen Tunneln von mehr als 3 000 m Lénge, die iiber eine
Uberwachungszentrale verfiigen und deren Verkehrsaufkommen 2 000 Fahrzeuge je
Fahrstreifen iibersteigt, in Abstinden von hochstens 1 000 m Einrichtungen anzubringen,
mit denen Fahrzeuge im Notfall angehalten werden konnen. Diese Einrichtungen
umfassen Lichtsignalanlagen und eventuell weitere Vorkehrungen wie Lautsprecher,
Wechselverkehrszeichen und Infotafeln.

2.16. Kommunikationssysteme

2.16.1. In allen Tunneln von mehr als 1000 m Lénge, deren Verkehrsaufkommen 2 000
Fahrzeuge je Fahrstreifen iibersteigt, sind Funkanlagen fiir die Einsatzdienste zu
installieren.

2.16.2. Sofern eine Leitstelle vorhanden ist und Rundfunksendungen fiir die Tunnelnutzer
iibertragen werden, muss die Moglichkeit bestehen, diese Sendungen fiir
Sicherheitsdurchsagen zu unterbrechen.

2.16.3. In Tunneln, in denen Rundfunkinformationen empfangen werden konnen, sind die
Tunnelnutzer mittels Verkehrszeichen ,,Verkehrsfunk® im Vorportalbereich auf diese
hinzuweisen.

2.16.4. In Schutzraumen und anderen Raumlichkeiten, in denen fliechende Tunnelnutzer warten
miissen, bevor sie ins Freie gelangen konnen, sind Lautsprecher fiir Durchsagen
anzubringen.

2.17. Stromversorgung und elektrische Leitungen

2.17.1. Alle Tunnel miissen {iiber eine Sicherheitsstromversorgung verfiigen, die das
Funktionieren der fiir die Evakuierung unerlédsslichen Sicherheitseinrichtungen
sicherstellt, bis alle Tunnelnutzer den Tunnel verlassen haben.

2.17.2. Strom-, Mess- und Steuerkreise sind so auszulegen, dass ein Teilausfall, z B wegen
Brand, unbeschidigte Systemteile unbeeintrichtigt lisst.

2.18. Brandbestindigkeit von Tunnelbetriebseinrichtungen

Der jeweilige Grad der Brandbestindigkeit aller Tunnelbetriebseinrichtungen muss den

technischen Moglichkeiten Rechnung tragen und auf die Aufrechterhaltung der erforderlichen

Sicherheitsfunktionen im Brandfall abzielen.

3. MaBnahmen des Tunnelbetriebs
3.1. Mittel fiir den Tunnelbetrieb

Der Tunnelbetrieb ist so zu organisieren und mit geeigneten Mitteln so durchzufiihren, dass ein

ungehinderter, sicherer Verkehrsfluss durch den Tunnel sichergestellt ist. Das Betriebspersonal

sowie das Personal der Einsatzdienste muss eine geeignete Grundschulung und fortlaufende

Schulung erhalten.

3.2. Alarm- und Einsatzplan
Zu allen Tunneln miissen Alarm- und Einsatzpldne fiir den Notfall vorliegen.
3.3. Arbeiten in Tunneln

Eine Voll- oder Teilsperrung von Fahrstreifen wegen geplanter Bau- oder Unterhaltungsarbeiten

muss stets aulerhalb des Tunnels beginnen. Hierfiir konnen Wechselverkehrszeichen, Infotafeln

und Lichtsignalanlagen verwendet werden.
3.4. Ereignis- und Storfallmanagement

Die Sperrung eines Tunnels erfolgt durch gleichzeitige Betétigung nicht nur der oben genannten

Einrichtungen vor den Tunnelportalen, sondern gegebenenfalls auch durch vorhandene

Wechselverkehrszeichen, Infotafeln und Lichtsignalanlagen im Tunnel, damit der gesamte

Verkehr innerhalb wie auflerhalb des Tunnels so schnell wie moglich angehalten werden kann.

Verkehrslenkungsmafinahmen im Tunnel miissen darauf abzielen, dass die nicht betroffenen

Fahrzeuge den Tunnel rasch verlassen konnen.
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Die bei einem Storfall in einem Tunnel bis zum Eintreffen der Einsatzdienste benotigte Zeit muss
so kurz wie moglich sein; sie ist bei periodisch abzuhaltenden Ubungen zu messen. Sie kann
auferdem wihrend eines Storfalls gemessen werden. Bei grofleren Gegenverkehrstunneln mit
hohem Verkehrsaufkommen ist im Rahmen einer Tunnel-Risikoanalyse gema8 § 12 zu ermitteln,
ob die Stationierung von Einsatzdiensten an den beiden Tunnelportalen erforderlich ist.

3.5. Titigkeit der Uberwachungszentrale

Fiir alle Tunnel, fiir die eine Uberwachungszentrale vorgeschrieben ist, gilt, dass eine einzige
Uberwachungszentrale jederzeit die volle Kontrolle ausiiben muss.

3.6. TunnelschlieBung

Bei (kurz- oder langfristigen) TunnelschlieBungen sind die Nutzer durch leicht zugéngliche
Informationssysteme iiber die besten Ausweichstrecken zu informieren.

Solche Ausweichstrecken sind im Rahmen systematischer Alarmplidne vorzusehen. Sie sollten
darauf angelegt sein, den Verkehrsfluss so weit wie moglich aufrechtzuerhalten und die
Sekundéreffekte auf umliegende Gebiete auf ein Mindestmal3 zu beschrinken.

Die Tunnel-Verwaltungsbehorde hat sich nach Kriften um die Vermeidung von Situationen zu
bemithen, in denen ein grenziiberschreitender Tunnel wegen den Folgen schlechter
Witterungsverhéltnisse nicht benutzt werden kann.

3.7. Gefahrguttransporte

GemiB den einschlidgigen europidischen Rechtsvorschriften fiir den Gefahrguttransport auf der
Strale sind hinsichtlich des Zugangs von Gefahrgutfahrzeugen zu Tunneln die folgenden
MaBnahmen anzuwenden:

- Vor der Festlegung oder Anderung von Vorschriften und Anforderungen fiir den
Gefahrguttransport durch einen Tunnel ist eine Tunnel-Risikoanalyse gemidfl § 12
durchzufiihren.

- Vor der letzten Abfahrtsmoglichkeit vor dem Tunnel und am Tunneleingang sowie im
vorgelagerten Bereich sind zur Durchsetzung der Vorschriften entsprechende Schilder
aufzustellen, damit Ausweichstrecken benutzt werden konnen.

- Im Einzelfall sind im Anschluss an die genannte Tunnel-Risikoanalyse spezielle
betriebliche Maflnahmen zur Verringerung der Risiken fiir bestimmte oder alle
Gefahrgutfahrzeuge in Tunneln zu priifen, z B Meldung vor der Einfahrt oder Durchfahrt
in Konvois mit Begleitfahrzeugen.

3.8. Uberholen im Tunnel

Aufgrund einer Tunnel-Risikoanalyse ist zu priifen, ob LKW-Verkehr in Tunneln mit mehr als
einem Fahrstreifen in jeder Richtung das Uberholen erlaubt werden konnte.

3.9. Abstidnde zwischen den Fahrzeugen und Geschwindigkeit

Angemessene Fahrzeuggeschwindigkeiten und ausreichende Sicherheitsabstinde zwischen den
Fahrzeugen sind in Tunneln besonders wichtig und bediirfen grofer Aufmerksamkeit.
Gegebenenfalls sind Malnahmen zur Durchsetzung entsprechender Vorschriften zu ergreifen.
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Artikel 2
Anderung der StraBenverkehrsordnung 1960

Das Bundesgesetz vom 6. Juli 1960, mit dem Vorschriften iiber die StraBenpolizei erlassen werden
(StraBenverkehrsordnung 1960 - StVO 1960), BGBIL. Nr. 159, zuletzt gedndert durch BGBI I
Nr. 99/2005, wird wie folgt gedndert:

1. Nach § 8a wird folgender § 8b eingefiigt:
§ 8b. (1) In Tunneln, die mit einem StraBenverkehrszeichen gemif § 53 Abs. 1 Z 9e gekennzeichnet
sind, ist es verboten,
1. riickwirts zu fahren und
2. umzukehren.
(2) Muss wegen einer Panne, in Notfillen oder bei Gefahr angehalten werden, ist das Fahrzeug,

soweit moglich, in den durch Hinweiszeichen gemil § 53 Abs. 1 Z 1c gekennzeichneten Pannenbuchten
abzustellen.

2. In § 53 Abs. 1 wird folgende Z Ic eingefiigt:
»lc. ,PANNENBUCHT*

Dieses Zeichen zeigt eine Pannenbucht an; das Abstellen eines Fahrzeuges in einer Pannenbucht
ist nur bei Pannen, in Notfillen oder bei Gefahr oder fiir Fahrzeuge des Stralendienstes, der
Stralenaufsicht oder des Pannendienstes erlaubt.*

3. In § 53 Abs. 1 wird folgende Z 9e eingefiigt:
,9e. ,,TUNNEL*

Grabern

Lange 2148m

Dieses Zeichen zeigt einen Tunnel an, in dem die Bestimmungen des § 8b gelten. Es ist vor dem
Portal eines jeden Tunnels mit einer Lange von mehr als 500 m anzubringen.*

4. Nach § 105 wird folgender § 106 samt Uberschrift angefiigt:
,,Bezugnahme auf Richtlinien

§ 106. Durch dieses Bundesgesetz, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. 54/2006, wird die
Richtlinie 2004/54/EG iiber Mindestanforderungen an die Sicherheit von Tunneln im transeuropiischen
Stralennetz, ABL. Nr. L 201 vom 7.6.2004, S. 56 in 6sterreichisches Recht umgesetzt.*

Fischer

Schiissel
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